
EXPUNERE DE MOTIVE

Secfiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Lege privind modificarea anexei nr. la Ordonanta Guvernului nr. 64/1999 
pentru aprobarea Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii 

aeroportuare la AeroportuI International Henri Coanda - Bucure$ti

Sectiunea a 2-a
f

Motivul emiterii actului normativ
1. Descrierea 

$itua|iei 
actuate

AeroportuI International Henri Coanda Bucure§ti (AIHCB) a cunoscut 
0 permanenta dezvoltare, trecand prin etape succesive de modemizare, de 
la aeroportui militar construit de armata germana in anul 1940, devenind 
primul aeroport international dat in functiune in anul 1969 §i ajungand 
unul dintre cele mai frumoase §i functionale aeroporturi Internationale din 
Estul Europei, aeroportui anului 1999.

Pentru realizarea unei infrastructuri aeroportuare care sa asigure 
procesarea traficului de pasageri §i cargo in conditii de calitate §i siguranta, 
prin Ordonanta Guvemului nr. 64/1999, aprobatS prin Legea nr, 220/2002, 
cu modificSrile §i complet&*ile ulterioare, s-a aprobat Programul strategic 
de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportui International 
Henri Coanda - Bucure^ti (Programul strategic).

Ulterior, in urma intr^rii in vigoare a Hotararii Guvemului nr. 
1208/2009 privind infiintarea Companiei Nationale "Aeroporturi 
Bucure^ti" - S.A. prin fuziunea Companiei Nationale "Aeroportui 
International Henri Coanda - Bucure§ti" - S.A. (AIHCB) cu Societatea 
Nationals "Aeroportui International Bucure§ti Baneasa - Aurel Vlaicu" - 
S.A. (AIBB-AV), titularul programului strategic a devenit Compania 
Nationals „Aeroporturi Bucure§ti” S.A (CNAB).

CNAB functioneazS sub autoritatea Ministerului Transporturilor §i 
Infrastructurii

(MTI).
Conform Anexei nr.l^ la OG nr. 64/1999, programul strategic se 

desfa§oarS in 3 etape principale, cu urmStoml calendar de implementare:
Etapa I 1 martie 2007-1 septembrie 2012
Aprobarea Planului urbanistic zonal
Etapa a Il-a 1 martie 2007-31 decembrie 2020
Desfd§urarea activitdtilor premergdtoare realizdrii Programului 

strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare:
IIJ. Elaborarea §i aprobarea studiilor de fezabilitate;
11.2, Elaborarea §i avizarea documentafiUor tehmffe^cotipmice 

pentru studiile de fezabilitate aprobate;
11.3, Achizifionarea terenurilor necesare realizdmfr^bf^tnfSluif de 

investifri aprobat §i scoaterea acestora din circuitul
cazul;_________________ ____ \ 1,, /Hi' j
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II. 4, Obtinerea avizelor, acordurilor §i autorizafiilor necesare in 
vederea demardrii lucrdrilor.

Etapa a Ill-a 1 ianuarie 2014- 2022
Realizarea lucrdrilor din cadrul Programului strategic de dezvoltare a 

infrastructurii aeroportuare:
III, 1, Dezvoltarea infrastructurilor de transport terestru in vederea 

asigurdrii accesului in zona de est a Aeroportului Internaponal Henri 
Coandd - Bucure§ti;

III.2. Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrdrii 
traficului de pasageri prin realizarea unui nou terminal §i a sistemului de 
cdi de rulare §i platforme necesar;

Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrdrii 
traficului de mdrfuri §i po§td prin realizarea unei platforme multimodale 
cargo; Realizarea unui pare tehnologic high tech pentru dezvoltarea 
activitdfilor conexe transportului aerian.

Stadiul actual actiunile viitoare pot fi prezentate, sintetic, astfel:
Pana in prezent a fost implementata Etapa I, inijiata partial 

implementata Etapa II, dupa cum urmeaza:
Etapa I - Aprobarea Planului urbanistic zonal (implementata)
CNAB a coordonat derularea acestei etape incepand cu anul 2007. 

Elaborarea planului urbanistic zonal a dep^it sfera de activitate a 
companiei aeroportuare, atat prin faptul ca suprafaja de studiu a PUZ 
(conform specificatiilor Consiliului Judelean Ilfov) a insemnat un 
perimetru geografic mult mai mare decat zona aeroportuara, cat §i prin 
reglementarile obligatorii a fi definite pentru aceasta suprafaja, care au 
identificat o multitudine de parti implicate. De asemenea, o perioada foarte 
mare de timp, PUZ-ul s-a aflat in imposibilitatea finalizarii din cauza lipsei 
de corelare intre programele de extindere ale AIHCB §i dezvoltarile 
infrastructurilor de transport rutier, metrou §i feroviar. Totodata, conform 
Certificatului de urbanism nr. 181/115 din 14.04.2009 a trebuit obtinut un 
numar de 19 avize de la diverse institutii §i autoritati.

Etapa de intocmire §i avizare a planului urbanistic zonal s-a dovedit a 
fi o etapa laborioasa, astfel incat toate etapele parcurse au consumat un 
interval de timp peste cel alocat prin legislafia programului strategic.

Planul Urbanistic Zonal a fost avizat favorabil de Consiliul Judefean 
Ilfov in 13.05.2014, a fost aprobat in 11.06.2014 de Primaria Comunei 
Tunari §i in 27.06.2014 de Consiliul Local al Ora§ului Otopeni. PUZ-ul 
aprobat a fost recepfionat de catre CNAB in 09.10.2014.

Etapa II.l - Elaborarea aprobarea studiilor de fezabilitate 
(implementata)

In perioada 2008 
contractului de prestari de servicii nr. 198/C/31.07.2008, ce^^^-^ayut ca 
obiect elaborarea studiului de fezabilitate (SF) a planulua^^^afacgp^A) 
pentru Programul strategic de dezvoltare a infrastructuiffe^br^j5rfp^^|la 
AIHCB (PSDIA AIHCB). Asocierea S.C. Rolandj B^fge^fet^JeJy 
Consultants S.R.L. - Hochtief Airport GMBH a avut ca%tlfe^^yr8g|ii;/r

2010 s-au desfa§urat activitafile aferente
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in cadrul acestui contract. Studiul de fezabilitate a fost recepjionat de 
CNAB §i avizat in ^edin^a Consiliului Tehnico-Economic (CTE) al CNAB 
din 19.03.2010.

Avand in vedere valoarea invest4iilor identificate in documentatie, 
conform prevederilor legale, studiul de fezabilitate trebuie aprobat in 
Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor / Consiliul 
Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes National si Locuinfe, 
ulterior indicatorii tehnico-economici urmand a fi aprobati prin Hotarare 
de Guvern.

Astfel, in perioada urmatoare recepliei in 2010 a SF-ului, au fost 
demarate actiunile de avizare a documentatiei insa, in lipsa PUZ-ului 
aprobat, demersul nu a putut fi finalizat.

Ulterior aprobarii PUZ-ului, reprezentanlii CNAB au reluat demersul 
de avizare al studiului de fezabilitate, astfel incat in data de 23.01.2018, 
studiul a fost avizat in Consiliul Tehnico ~ Economic al Ministerului
Transporturilor cu avizul nr. 1/10 din 23.01.2018 si in Consiliul 
Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes National 
Locuin|e cu avizul nr, 8/29.05.2018.

Indicatorii tehnico-economici aferenfi studiului de fezabilitate au fost 
aprobafi prin Hotararea de Guvern nr. 655/2018 pentru aprobarea 
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investi^ii de interes 
national §i utilitate public^ "Programul strategic de dezvoltare a 
infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coanda - 
Bucure§ti".

In paralel cu demersul de avizare a studiului de fezabilitate, au avut loc 
discutii preliminare cu potenfiali finantatori ai Programului strategic, 
respectiv Banca European^ de Investitii (BEI) §i Banca Europeana de 
Reconstrucfie §i Dezvoltare (BERD). Cele doua entit^ti au analizat studiul 
de fezabilitate §i planul de afaceri §i au validat oportunitatea realizarii 
Programului strategic §i potentialul de dezvoltare pe care acesta il va 
genera.

Etapa II.2 - Elaborarea avizarea documentatiilor tehnico - 
economice pentru studiile de fezabilitate aprobate (implementata)

Conform prevederiloi O.G. nr. 6411999 pentru aprobarea 
Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la 
Aeroportul Internafional Bucure§ti - Otopeni, obiectivele incluse in 
Programul strategic sunt de utilitate publica. Terenurile cuprinse in 
perimetrul de dezvoltare, necesare pentru realizarea Programului strategic, 
vor fi supuse procedurii de expropriere, in conformitate cu prevederile 
Legii nr. 255/2010, privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, 
necesard realizdrii unor obiective de interes nafional, judefean, local.

CNAB a iniliat §i finalizat demersurile necesare elaborarii 
documentatiei de expropriere, in conformitate cu prQ)^0^M^iPegii nr. 
25512010, iar prin Hotararea de Guvern nr, 7^/|W?isr^^p,robat 
declan§area procedurilor de expropriere a imobilelpf’&r^firpla^'^pBvata 
care constituie coridorul de expropriere situat pe ampjlas^m:^yi|i^§-ji de
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utilitate publica de interes national privind obiectivul de investi^ii 
"Programul strategic de dezvdltare a infrastructurii aeroportuare la 
Aeroportul International Henri Coanda - Bucure§ti".

Achizilionarea terenurilor necesare realizSrii 
obiectivului de investitii aprobat scoaterea acestora din circuitul 
agricol, daca este cazul (implementatS)

Pe parcursul anului 2020, Compania Nationals. Aeroporturi Bucuresti a 
derulat formalitatile aferente procedurii de expropriere pentru cauza 
public^, conform Legii 255/2010, astfel:'

> in conformitate cu prevederile art. 8 din Legea nr. 255/2010, au fost 
transmise NOTIFICARILE de expropriere, cu confirmare de primire 
proprietarilor prevazufi in Anexa nr. 2 a H.G. nr. 799/2019, la adresele 
preluate de la unitatea administrativ teritoriala unde se afla terenurile 
expropriate (UAT Otopeni/UAT Tunari);

>Notific&'iIe scrise au fost puse la po§tS cu confirmare de primire in 
perioada 24.02.2020 - 28.02.2020 iar conform evidentelor primite privind 
data punerii la posta a Notificarilor, acestea au plecat din Po^ta Romana - 
punct de lucru in Terminalul Aeroportului Otopeni, in perioada 25 
februarie - 4 martie;

> au fost afi§ate Anexele HG la primarii §i pe web site-ul CNAB si au 
fost notificafi titularii, inclusiv prin afisarea la sediul Consiliilor locale a 
notificarilor, in cazul titularilor cu domiciliul necunoscut/neidentificati;

> in data de 31.03.2020, a fost emisa Decizia de expropriere nr. 198 
a imobilelor care constituie coridorul de expropriere;

>a fost consemnata suma de 358.212 mii lei, reprezentand valoarea 
despagubirilor imobilelor care constituie coridorul de expropriere situat pe 
amplasamentul lucrarii de utilitate publica de interes national privind 
obiectivul de investitii "Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii 
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coanda - Bucure^ti";

>A fost intabulat dreptul de proprietate publica pe numele 
Statului Roman - MTI prin CNAB, pentru terenurile ce fac parte din 
Coridorul de Expropriere aprobat prin HG 799/2019.

> Au fost solicitate sistarea carjilor funciare ce se suprapun m 
totalitate cu coridorul de expropriere §i au fost analizate de catre comisii 
inscrisurile primite;

A

> In urma primirii sist^ilor c^lor funciare de la OCPI Ilfov se vor 
mtruni comisiile pentru emiterea hotararilor §i proceselor verbale in 
vederea despagubirii proprietarilor;

> A fost virata in trezoreria CNAB mtreaga suma pentru plata 
despagubirilor, in valoare de 358.212 mii lei, aprobatS prin Ordin al 
Ministrului Transporturilor nr. 1046/16.07.2019.

Prin urmare, avand in vedere c^ pentru terenurile care fac parte din 
coridorul de expropriere, a fost intabulat dreptul de proprietate^5gblica,pe

MTI, CNAB a reu§it realizarea^^|6f®3^din^ 
OG 64/1999 cu incadrarea in termenul in vieoare, respectivTi^deeemb^e/,
2020. rmmm

Etapa IL3

numele Statului Roman -



Etapa II.4. - Obfinerea avizelor, acordurilor autorizatiilor 
necesare in vederea demararii lucrarilor - cu termen de finalizare 31 
decembrie 2020

Deoarece etapa oblinerii avizelor, acordurilor §i autorizatiilor necesare 
demararii lucrarilor reprezinta o etapa specifica realizarii proiectului, iar 
Etapa a Il-a cuprinde activitatile premergatoare realizarii programului 
strategic, CNAB considera ca este necesara modificarea calendarului 
de implementare prin mutarea subetapei 11,4. in cadrul Etapei a Ill-a
a proiectuluK respectiv cea a realizarii lucrarilor.

Etapa a Ill-a. Realizarea lucrarilor din cadrul Programului 
strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare

Realizarea obiectivelor Programului strategic va fi o acjiune extrem de 
complexa, iar fman^area lucr&'ilor presupune un efort fmanciar foarte 
mare. In acest sens, au fost organizate intalniri cu organisme financiare 
internationale (BERD, BEI), b§iici comerciale §i companii de consultant^ 
cu scopul de a pregati modalitatea optima de fmantare si implementare a 
proiectului.

in acela§i timp, CNAB i§i propune sa continue directionarea unor 
importante resurse financiare §i umane in vederea implement^ii unor 
investitii necesare pentru cre§terea nivelului de siguran^a in operarea 
traficului aerian intern §i international §i conformarea cu prevederile 
reglementarilor UE. Intre obiectivele stabilite pentru execujie in perioada 
urmatoare figureaza lucrm pentru modemizarea suprafetelor de mi§care in 
vederea conformarii cu prevederile Regulamentului UE nr. 13 9/2014 §i 
cre§terii capacitatii de procesare a aeronavelor, programe privind ridicarea 
nivelului de securitate (sistem perimetral de securitate, echipamente 
control securitate, echipamente detectare explozivi, modernizare si 
extindere sistem TVCI de recunoa§tere faciala §i video analiza inteligenta), 
modemizarea sistemului de benzi bagaje, proiecte energetice §i cu impact 
in reducerea amprentei de carbon (sta^ie epurare ape uzate la AIHCB, 
reabilitare §i reorganizare re^ele termice exterioare, lucrari de explorare 
pentru apa geotermala §i de protecjie a mediului in perimetrul AIHCB, 
inlocuirea iluminatului exterior cu lampi LED). Astfel, AIHCB va fi dotat 
cu infrastructura, instalatii §i echipamente la standarde Internationale, 
avand posibilitatea prest&'ii unor servicii aeroportuare complete in deplina 
siguranta §i la un inalt nivel calitativ.

In prezent atat Romania cat intreaga lume se confrunta cu pandemia 
COVID19 ce a general un impact negativ istoric asupra industriei aviatice 
la nivel global. Compania Nationala Aeropormri Bucure^ti a resimfit 
puternic efectele pandemiei si ale restrictiilor impuse, astfel incat traficul 
inregistrat pe parcursul anului 2020 a fost de 4,5 milioane pasageri, in 
comparatie cu anul 2019, cand aeroportui a procesat putin sub 1^ milioane 
pasageri, o scadere de 70%.

Avand in vedere niveluf de incertitudine
COVID19, care incS nu s-a fmalizat, precum §i planul dedh^sd|iL^NAB 
necesar a fi realizat in vederea asigur^ii unei infrastr|cfer a&^pdgljfre



sigure §i conforme cu standardele UE, anticipto o mgreunare a demersului 
de atragere a finanfarii proiectului in urmatoarea perioada, cel pu^in pana 
la revenirea traficului aerian la valori similare cu cele specifice perioadei 
dinaintea crizei pandemice §i revenirea, m consecin^a, a indicatorilor 
financiari ai companiei. De asemenea, luam in calcul §i o posibila 
restrangere a grupei de investitori capabili sS finanteze proiectul.

Implementarea etapei a Ill-a a programului de investi^ii, in sensul 
realiz^ii lucrSiilor, in perioada imediat urmtoare nu poate fi realizata in 
lipsa fondurilor necesare, iar situa|ia financiara curenta a companiei 
precum §i previziunile pe termen scurt-mediu nu permit fman^area din 
fonduri proprii §i nici atragerea de fonduri imprumutate mai devreme de 
orizontul anului 2024, f^a sa apara riscul supraindatorarii.

Conform Studiului de fezabilitate aferent PSDIA, realizarea lucrarilor 
implica o durata de aproximativ 3 ani astfel incat, daca consideram anul 
2025 ca an de referin^a pentru contractarea fondurilor §i apoi inceperea 
lucrarilor atunci estimam ca termen de finalizare a etapei a Ill-a, anul 
2028, luand in calcul §i perioada de teste §i pregatiri necesare pentru 
operationalizarea noii infrastructuri.

Avand in vedere:
• Efectul cumulativ generat de intarzierile inregistrate in realizarea 

etapelor anterioare
• Criza pandemica §i efectele acesteia asupra industriei aviatice la 

nivel mondial
• Necesitatea obtinerii fmanjarii necesare pentru implementarea 

programului de investitii
• Riscurile demararii unor litigii de catre proprietarii terenurilor 

expropriate cu posibilitatea retroced&’ii terenurilor
CNAB a solicitat actualizarea calendarului de implementare a

Programului strategic de dezvoltare a infrastnicturii aeroportuare la
AIHCB, prevazut in Qrdonanta de Guvern nr, 64/1999 cu modificarile
si completSrile ulterioare, in sensul decalarii cu sase ani. inceuand de
la urmatoarea etapa de desfasurare, respectiv etaua a Ill-a.

1^. In cazul 
proiectelor de acte 
normative care 
transpun legislatie 
comunitara sau 
creeaza cadrul 
pentru aplicarea 
directa a acesteia

Nu este cazul.

2. Schimbaii Prin prezentul act normativ, se propune modificarea calendarului de 
implementare prin mutarea subetapei II.4. in cadrul Etapei a TTT-a a
proiectului, respectiv cea a realizarii lucrarilor.yii^^acjfializarea
calendarului de implementare a Programului strafe^^'iprevazu^t in
Anexa nnl^ la Qrdonanta Guvernului nr.64/1999 pMin;de^lari^\t^ 6
ani a urmatoarei etape principale (Etapa a III-a)ll deida K#k°^'ig^ra
evitarea unui blocaj in dezvoltarea pe termen lung a AI^^BH®4^&uctura

preconizate
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aeroportuara publica de interes national, dezvoltare care se va baza pe un 
calendar corect §i justificat in conditiile socio-economice actuale.

Menjionam ca, pe parcursul anului 2021, au fost demarate activita|i 
aferente etapei de Obfinere a avizelor, acordurilor autorizafiilor 
necesare in vederea demararii lucrarilor, acesta fiind ultimul pas din 
succesiunea de actiuni §i activitati, inainte de executia efectiva a lucrarilor. 
Astfel, CNAB a obtinut Avizul de mediu pentru Programul strategic si a 
fost implicate activ in pregatirea proiectelor de realizare a conexiunilor 
rutiere §i feroviare, etape care se desf^oara prin grija CNAIR si CFR. 
Totu§i, toate avizele, acordurile §i autorizatiile nu pot fi obfinute decat 
dupa introducerea terenurilor expropriate in inventarul bunurilor din 
domeniul public al statului §i concesionarea catre CNAB. In prezent, 
CNAB a demarat acjiunea de introducere a terenurilor in inventarul 
bunurilor din domeniul public al Statului §i concesionarea cStre CNAB.

Desi inijial activitatile de Obfinere a avizelor, acordurilor §i 
autorizafiilor necesare in vederea demararii lucrdrilor au fost introduse in 
calendar la Art II.4, s-a apreciat ca acestea fac parte mai degrabS din 
actiunile de realizare a lucr&'ilor. Acesta a fost si motivul introducerii 
acestor activit^li in ultima etapa (Etapa a Ill-a) care cuprinde efectiv etapa 
de realizare a lucrmlor, f^a a avea intenjia de a imprima un caracter 
retroactiv normei.

A§a cum a fost gandit, calendarul actualizat se concentreaza pe ultima 
etapa, Etapa a Ill-a, aceea de realizare a lucrarilor. In calendarul actualizat 
este propus anul 2021 ca an de debut al activitalilor care vor conduce la 
finalizarea Programului strategic, aceasta etapa cuprinzand si realizarea 
conexiunilor terestre care vor asigura accesul in zona de est a aeroportului, 
respectiv in realizarea conexiunii pentru doua moduri de transport, rutier 
feroviar.

Avand in vedere ca pe parcursul anului 2021 au fost derulate activitaji 
care conduc la finalizarea etapei a Ill-a, pentru a p^tra un grad de 
succesiune §i fluenta a activitatilor, a fost prevazut anul 2021 ca an de 
debut pentru aceasta etapa.

Prin actualizarea etapelor de realizare a Programului Strategic se vor 
crea premisele pentru corelarea acestuia cu implementarea obiectivelor de 
investi^ii in inffastructura rutiera prin care se va realiza conectarea 
aeroportului la rejeaua de autostrazi.

Realizarea lucrarilor propose confera siguranl^ in exploatare a 
infrastructurii aefoportuare precum §i conformarea cu cerinjele 
Regulamentului (UE) nr. 139/2014 AL COMISIEI din 12 februarie 2014 
de stabilire a cerinfelor tehnice §i a procedurilor administrative referitoare 
la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al 
Parlamentului European §i al Consiliului.

3. Alte 
informatii

Guvernul Romaniei a adoptat, prin HG nr. 666/2016, MastenP^lanul 
General de Transport al Romaniei, document strategic d^&^ydfiajfe^^a 
infrastructurii de transport §i de planificare a inveftipl^r^m^iS^*document ce are ca orizont de timp anul 2030 si care inc|u&^^^^\4^i ■
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investifii ale Programului Strategic.
In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 

50012002 privind finanfele publice, cu modificarile completdrile 
ulterioare, obiectivele/proiectele de investifii noi, care se finan^eaza 
potrivit legii din fonduri publice, se aproba de c3,tre Guvern pentru valori 
mai mari de 30 milioane lei. Prin urmare proiectul a fost aprobat prin 
Hotararea Guvemului nr. 655/2018 pentru aprobarea indicatorilor tehnico- 
economici ai obiectivului de investijii de interes national §i utilitate publica 
"Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la 
Aeroportul International Henri Coanda - Bucure^ti"

Prin Hotararea de Guvern nr. 799/2019 privind declan§area procedurilor 
de expropriere a imobilelor proprietate privata care constituie coridorul de 
expropriere situat pe amplasamentul lucrarii de utilitate publica de interes 
national privind obiectivul de investitii "Programul strategic de dezvoltare 
a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coanda - 
Bucure§ti", a fost aprobata exproprierea terenurilor din perimetrul de 
dezvoltare si sumele individuale estimate de catre expropriator, aferente 
despagubirilor pentru imobilele proprietate privata care constituie 
coridorul de expropriere, in valoare totala de 358.212 mii lei.

Valoarea obiectivului de investitii de interes national §i utilitate publica 
„Programul strategic de dezvoltare a inffastructurii aeroportuare la 
Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti” este 4.778.264 mii lei, 
inclusiv TVA, echivalentul a 1.024.763 mii Euro (la cursul BNR din 29 
octombrie 2018, 1 euro = 4,6628 lei) §i a fost actualizat prin Ordinul 
Ministrului Transporturilor nr. 1046/16.07.2019 §i include valoarea 
terenurilor din perimetrul de dezvoltare.___________________________

Sec^iunea a 3-a
Impactul socio-economic al actulu normativ

1. Impactul macroeconomic Actul normativ nu se refera la acest subiect
1^ Impactul asupra mediului 
concurential si domeniului

i >

ajutoarelor de stat

Actul normativ nu se refera la acest subiect

2. Impactul asupra mediului de 
afaceri

Actul normativ nu se refera la acest subiect

2^ Impactul asupra sarcinilor 
administrative

Actul normativ nu se refera la acest subiect

2^ Impactul asupra intreprinderilor 
mici ?i mijlocii

Actul normativ nu se refera la acest subiect

3. Impactul social Actul normativ nu se refera la acest subiect
4. Impactul asupra mediului Actul normativ nu se refera la acest subiect^^'-
5. Alte informatii Nu au fost identificate.



Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 

atat pe termen scurt, pentru anui curent, cat $i pe termen lung (pe 5 ani)
- mii lei -

Indicatori Urmatorii 4 aniAnul
curent

Media pe 5
am

1 3 52 4 6 7
1. Modificari ale veniturilor bugetare, 
plus/minus, din care: 
a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(ii) impozit pe venit
b) bugete locale:
(i) impozit pe profit
c) bugetul asigurarilor sociale de stat:
(i) contributii de asigurari
2. Modificari ale cheltuielilor bugetare, 
plus/minus, din care:

Actul normativ nu are impact asupra 
bugetu ui general consolidat.

a) bugetul de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri §i servicii
b) bugete locale:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri §i servicii
c) bugetul asigurmlor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri §i servicii
3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat
b) bugete locale
4. Propuneri pentru acoperirea cre§terii 
cheltuielilor bugetare
5. Propuneri pentru a compensa reducerea 
veniturilor bugetare.
6. Calcule detaliate privind fundamentarea 
modificarilor cheltuielilor bugetare
7. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativasupra legislatiei in visoarisr ■

1. Masuri normative necesare pentru 
aplicarea prevederilor proiectului de act 
normativ:

' VVV" 9



a) acte normative in vigoare ce vor fi 
modificate sau abrogate, ca urmare a 
intrarii in vigoare a proiectului de act 
normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii 
noilor dispozitii.__________________

Compatibilitatea proiectului de act 
normativ cu legislatia in domeniul 
achizitiilor publice

a), Nu este cazul.

b). Nu este cazul.

Proiectul de act normativ nu se refera 
la acest subiect.

2. Compatibilitatea proiectului de act 
normativ cu legislatia comunitara in 
materie

Proiectul de act normativ nu se refera 
la acest subiect.

3. Decizii ale Curtii Europene de Justitie §i 
alte documente

Proiectul de act normativ nu se refera 
la acest subiect.

4. Evaluarea conformitatii Nu este cazul.
5. Alte acte normative §i/sau documente 
intemationale din care decurg angajamente

Nu este cazul.

6. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sec^iunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu
organizatii neguvemamentale, institute de 
cercetare alte organisme implicate_________
2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care 
a avut loc consultarea, precum §i a modului in 
care activitatea acestor organizatii este legata de 
obiectul proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se 
refera la acest subiect.

Proiectul de act normativ nu se 
refera la acest subiect.

3. Consultarile organizate cu autoritatile 
administratiei publice locale, in situatia in care 
proiectul de act normativ are ca obiect activitati 
ale acestor autoritati, in conditiile Hotararii 
Guvemului nr, 521/2005 privind procedura de 
consultare a structurilor asociative ale 
autoritatilor administratiei publice locale la 
elaborarea proiectelor de acte normative.

Proiectul de act normativ nu se 
refera la acest subiect.

4. Consultarile desfa§urate in cadrul consiliilor 
interministeriale, in conformitate cu prevederile 
HotarMi Guvemului nr. 750/2005 privind 
constituirea consiliilor interministeriale
permanente.

acta: s
de vitgonsiliall

5. Informatii privind avizarea de catre: 
a) Consiliul Legislativ

Proiectul de 
a fost avizat SI!

0/



b) Consiliul Suprem de Aptore al
c) Consiliul Economic §i Social
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi

Legislativ, prin avizul nr. 
205/2022.
Proiectul de act normativ nu 
necesita aviz de la Consiliul 
Suprem de Aparare a J&'ii, 
Consiliul Economic §i Social, 
Consiliul Concurentei, Curtea de 
Conturi.

6. Alte informatii Nu este cazul.
Secfiunea a 7-a

Activitafi de informare publica privind elaborarea 
$1 implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societa^ii civile cu 
privire la necesitatea elaborarii 
proiectului de act normativ

Proiectul a indeplinit procedura prev^uta de 
Legea nr. 52/2003 privind transparenfa 
decizionala
republicata.Proiectul de act normativ a fost 
publicat pe pagina de web a Ministerului 
Transporturilor §i Infrastructurii. Mentionto ca 
au fost intreprinse demersurile legale prev^ute 
de art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind 
procedurile, la nivelul Guvemului, pentru 
elaborarea, avizarea §i prezentarea proiectelor de 
acte normative spre adoptare, aprobat prin 
Hotararea Guvemului nr. 561/2009.

publica,administrajiain

2. Informarea societa{ii civile cu 
privire la eventualul impact 
asupra mediului in urma 
implement&'ii proiectului de act 
normativ, precum §i efectele 
asupra s^ata^ii §i securitalii 
ceta{enilor sau diversitajii 
biologice

Nu este cazul.

3. Alte informatii Nu au fost identificate.

Secfiunea a 8-a 
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a 
proiectului de act normativ de catre 
autorita{ile administra{iei publice centrale 
§i/sau locale 
organisme sau extinderea competenjelor 
institutiilor existente

Proiectul de act normativ nu se refera
la acest subiect.

infiin{area unor noi

\'
Nu au fost identificate.2. Alte informatii

(S I



Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind modificarea 
anexei nr. la Ordonanja Guvemului rir. 64/1999 pentru aprobarea Programului 
strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri 
Coarida - Bucure§ti,.pe care il supunem Parlamentului spre adoptare, cu procedura de 
urgenta prevazuta la art. 76 alin. (3) din Constitutia Romaniei, republicata.
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