EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Lege privind modificarea anexei nr. 1! la Ordonanta Guvernului nr. 64/1999
pentru aprobarea Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandi - Bucuresti

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei
actuale

Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti (AIHCB) a cunoscut
o permanentd dezvoltare, trecand prin etape succesive de modernizare, de
la aeroportul militar construit de armata germana in anul 1940, devenind
primul aeroport international dat in functiune in anul 1969 si ajungand
unul dintre cele mai frumoase si functionale aeroporturi internationale din
Estul Europei, aeroportul anului 1999.

Pentru realizarea unei infrastructuri aeroportuare care si asigure
procesarea traficului de pasageri si cargo in conditii de calitate si siguranta,
prin Ordonanta Guvernului nr. 64/1999, aprobata prin Legea nr. 220/2002,
cu modificdrile si completdrile ulterioare, s-a aprobat Programul strategic
de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International
Henri Coandd — Bucuregti (Programul strategic).

Ulterior, In urma intrdrii in vigoare a Hotararii Guvernului nr.
1208/2009 privind infiintarea Companiei Nationale "Aeroporturi

| Bucuresti" - S.A. prin fuziunea Companiei- Nationale "Aeroportul

International Henri Coandd - Bucuresti" - S.A. (AIHCB) cu Societatea
Nationald "Aeroportul International Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu" -
S.A. (AIBB-AV), titularul programului strategic a devenit Compania
Nationala ,,Aeroporturi Bucuresti” S.A (CNAB).

CNAB functioneazd sub autoritatea Ministerului Transporturilor i
Infrastructurii

(MTI). ,

Conform Anexei nr.1!' la OG nr. 64/1999, programul strategic se
desfasoard in 3 etape principale, cu urmatorul calendar de implementare:

Etapa I 1 martie 2007-1 septembrie 2012 -

Aprobarea Planului urbanistic zonal

Etapa a IlI-a 1 martie 2007-31 decembrie 2020

Desfasurarea activitdtilor premergdtoare realizdrii Programului
strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare:

I1.1. Elaborarea si aprobarea studiilor de fezabilitate,

I1.2. Elaborarea si avizarea documentatiilor
pentru studiile de fezabilitate aprobate;

I1.3. Achizitionarea terenurilor necesare realizdnj
investitii aprobat §i scoaterea acestora din circuitul
cazul;




I1 4. Obtinerea avizelor, acordurilor §i autorizatiilor necesare in
vederea demardrii lucrarilor.

Etapa a III-a 1 ianuarie 2014- 2022

Realizarea lucrarilor din cadrul Programului strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare:

III.1. Dezvoltarea infrastructurilor de transport terestru in vederea
asigurdrii accesului in zona de est a Aeroportului International Henri
Coandd - Bucuregti;

II1.2. Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrdrii
traficului de pasageri prin realizarea unui nou terminal si a sistemului de
cdi de rulare §i platforme necesar;

II1.3. Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrdrii
traficului de mdrfuri si postd prin realizarea unei platforme multimodale
cargo, Realizarea unui parc tehnologic high tech pentru dezvoltarea
activitdtilor conexe transportului aerian. |

Stadiul actual si actiunile viitoare pot fi prezentate, sintetic, astfel:

Pédna in prezent a fost implementatd Etapa I, initiatd si partial
implementati Etapa II, dupd cum urmeazi:

Etapa I - Aprobarea Planului urbanistic zonal (implementat3)

CNAB a coordonat derularea acestei etape incepand cu anul 2007.
Elaborarea planului urbanistic zonal a depéasit sfera de activitate a
companiei aeroportuare, att prin faptul cd suprafata de studiu a PUZ
(conform specificatiilor Consiliului Judetean Ilfov) a insemnat un
perimetru geografic mult mai mare decat zona aeroportuard, cat si prin
reglementarile obligatorii a fi definite pentru aceastd suprafatd, care au
identificat o multitudine de parti implicate. De asemenea, o perioada foarte
mare de timp, PUZ-ul s-a aflat in imposibilitatea finalizarii din cauza lipsei
de corelare intre programele de extindere ale AIHCB si dezvoltarile
infrastructurilor de transport rutier, metrou si feroviar. Totodatd, conform
Certificatului de urbanism nr. 181/115 din 14.04.2009 a trebuit obtinut un
numdr de 19 avize de la diverse institufii §i autoritéti.

Etapa de intocmire si avizare a planului urbanistic zonal s-a dovedit a
fi o etapd laborioasd, astfel incét toate etapele parcurse au consumat un
interval de timp peste cel alocat prin legislatia programului strategic.

Planul Urbanistic Zonal a fost avizat favorabil de Consiliul Judetean
Ilifov in 13.05.2014, a fost aprobat in 11.06.2014 de Priméria Comunei
Tunari §i in 27.06.2014 de Consiliul Local al Oragului Otopeni. PUZ-ul
aprobat a fost receptionat de citre CNAB in 09.10.2014.

Etapa IL1 - Elaborarea si aprobarea studiilor de fezablhtate
(implementati)

In perioada 2008 - 2010 s-au desfisurat activitatile aferente
contractului de prestéri de servicii nr. 198/C/31.07.2008, ce-»a~avut ca
obiect elaborarea studiului de fezabilitate (SF) si a planulua efafacerRP\A)
pentru Programul strategic de dezvoltare a 1nfrastructu 5er0p6rtuaré»\1a
AIHCB (PSDIA AIHCB). Asocierea S.C. Roland| éergers
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in cadrul acestui contract. Studiul de fezabilitate a fost receptionat de
CNAB si avizat in sedinta Consiliului Tehnico-Economic (CTE) al CNAB
din 19.03.2010.

Aviand in vedere valoarea investitiilor identificate in documentatie,
conform prevederilor legale, studiul de fezabilitate trebuie aprobat in
Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor / Consiliul
Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes National si Locuinte,
ulterior indicatorii tehnico-economici urménd a fi aprobati prin Hotéarare
de Guvern.

Astfel, in perioada urmitoare receptiei in 2010 a SF-ului, au fost
demarate actiunile de avizare a documentatiei insd, in lipsa PUZ-ului
aprobat, demersul nu a putut fi finalizat.

Ulterior aprobarii PUZ-ului, reprezentantii CNAB au reluat demersul
de avizare al studiului de fezabilitate, astfel incit in data de 23.01.2018,
studiul a fost avizat in Consiliul Tehnico — Economic al Ministerului
Transporturilor cu avizul nr. 1/10 din 23.01.2018 si in Consiliul
Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes National si
Locuinte cu avizul nr. 8/29.05.2018.

Indicatorii tehnico-economici aferenti studiului de fezabilitate au fost
aprobati prin Hotidrirea de Guvern nr. 655/2018 pentru aprobarea
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii de interes
| national st utilitate publicd "Programul strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandi -
Bucuresti".

In paralel cu demersul de avizare a studiului de fezabilitate, au avut loc
discutii preliminare cu potentiali finantatori ai Programului strategic,
respectiv Banca Europeand de Investitii (BEI) si Banca Europeand de
Reconstructie si Dezvoltare (BERD). Cele doud entitdti au analizat studiul
de fezabilitate si planul de afaceri §i au validat oportunitatea realizérii
Programului strategic si potentialul de dezvoltare pe care acesta il va
genera.

Etapa I1.2 - Elaborarea si avizarea documentatiilor tehnico —
economice pentru studiile de fezabilitate aprobate (implementat3)

Conform prevederilor O.G. nr. 64/1999 pentru aprobarea
Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
Aeroportul International Bucuresti - Otopeni, obiectivele incluse in
Programul strategic sunt de utilitate publica. Terenurile cuprinse in
perimetrul de dezvoltare, necesare pentru realizarea Programului strategic,
vor fi supuse procedurii de expropriere, in conformitate cu prevederile
Legii nr. 255/2010, privind exproprierea pentru cauzd de utilitate publicd,
necesard realizdrii unor obiective de interes national, judetean, local.

CNAB a initiat §i ﬁnalizat demersurile necesare elaborérii
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utilitate publici de interes national privind obiectivul de investitii
"Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti".

Etapa II3 - Achizitionarea terenurilor necesare realizarii
obiectivalui de investitii aprobat si scoaterea acestora din circuitul
agricol, dacé este cazul (implementati)

Pe parcursul anului 2020, Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti a
derulat formalitdtile aferente procedurii de expropriere pentru cauzi
publicéd, conform Legii 255/2010, astfel:’

» in conformitate cu prevederile art. 8 din Legea nr. 255/2010, au fost
transmise NOTIFICARILE de expropriere, cu confirmare de primire
proprietarilor prevazuti in Anexa nr. 2 a H.G. nr. 799/2019, la adresele
preluate de la unitatea administrativ teritoriald unde se afla terenurile
expropriate (UAT Otopeni/UAT Tunari);

. » Notificérile scrise au fost puse la postd cu confirmare de primire in
perioada 24.02.2020 — 28.02.2020 iar conform evidentelor primite privind
data punerii la postd a Notificérilor, acestea au plecat din Posta Roména -
punct de lucru in Terminalul Aeroportului Otopeni, in perioada 25
februarie — 4 martie;

» au fost afisate 'Anexele HG la primérii gi pe web site-ul CNAB si au
fost notificati titularii, inclusiv prin afisarea la sediul Consiliilor locale a
notificdrilor, in cazul titularilor cu domiciliul necunoscut/neidentificati;

» in data de 31.03.2020, a fost emisa Decizia de expropriere nr. 198
a imobilelor care constituie coridorul de expropriere;

> a fost consemnati suma de 358.212 mii lei, reprezentdnd valoarea
despagubirilor imobilelor care constituie coridorul de expropriere situat pe
amplasamentul lucrdrii de utilitate publici de interes national privind
obiectivul de investitii "Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti";

»> A fost intabulat dreptul de proprietate publici pe numele
Statului Romian — MTI prin CNAB, pentru terenurile ce fac parte din
Coridorul de Expropriere aprobat prin HG 799/2019.

» Au fost solicitate sistarea cdrtilor funciare ce se suprapun in
totalitate cu coridorul de expropmere si au fost analizate de cédtre comisii

inscrisurile pnmlte
' » In urma primirii 51star110r cartilor funciare de la OCPI Ilfov se vor
intruni comisiile pentru emiterea hotararilor §i proceselor verbale in
vederea despégubirii proprietarilor;

» A fost viratd in trezoreria CNAB intreaga sumi pentru plata
despdgubirilor, in valoare de 358.212 mii lei, aprobatd prin Ordin al
Ministrului Transporturilor nr. 1046/16.07.2019.

Prin urmare, avand in vedere cd, pentru terenurile care fac parte din
coridorul de expropriere, a fost intabulat dreptul de prOprletate/pﬁbhca\pe
numele Statului Roméin — MTI, CNAB a reusit reallzarea/(ﬁfpa "II/S\dln

OG 64/1999 cu incadrarea in termenul in vigoare, respectivi/Z t>‘decemb;ne 1
2020. e fﬁ'}”j;] ‘m'f 2/l




Etapa IIL.4. - Obtinerea avizelor, acordurilor si autorizatiilor
necesare in vederea demaririi lucririlor - cu termen de finalizare 31
decembrie 2020

Deoarece etapa obtinerii avizelor, acordurilor §i autorizatiilor necesare
demardrii lucrarilor reprezintd o etapd specificd realizdrii proiectului, iar
Etapa a II-a cuprinde activitdtile premergitoare realizarii programului
strategic, CNAB considerd cii este necesari modificarea calendarului

de implementare prin mutarea subetapei I1.4. in cadrul Etapei a III-a

a proiectului, respectiv cea a realizirii lucririlor.
Etapa a IIl-a. Realizarea lucrdrilor din cadrul Programului

strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare

Realizarea obiectivelor Programului strategic va fi o actiune extrem de
complexd, iar finantarea lucrdrilor presupune un efort financiar foarte
mare. In acest sens, au fost organizate intdlniri cu organisme financiare
internationale (BERD, BEI), banci comerciale si companii de consultanta,
cu scopul de a pregdti modalitatea optimad de finantare si implementare a
proiectului.

In acelasi timp, CNAB fsi propune si continue directionarea unor
importante resurse financiare §i umane in vederea implementarii unor
investitii necesare pentru cresterea nivelului de sigurantd in operarea
traficului aerian intern §i international si conformarea cu prevederile
reglementirilor UE. Intre obiectivele stabilite pentru executie in perioada
urmdtoare figureaza lucréri pentru modernizarea suprafetelor de miscare in
vederea conformdrii cu prevederile Regulamentului UE nr.139/2014 si
cresterii capacititii de procesare a aeronavelor, programe privind ridicarea
nivelului de securitate (sistem perimetral de securitate, echipamente
control securitate, echipamente detectare explozivi,” modernizare si
extindere sistem TVCI de recunoagtere faciali si video analizd inteligentd),
modernizarea sistemului de benzi bagaje, proiecte energetice si cu impact
in reducerea amprentei de carbon (statie epurare ape uzate la AIHCB,
reabilitare §i reorganizare retele termice exterioare, lucrdri de explorare
pentru apa geotermald si de protectie a mediului in perimetrul AIHCB,
inlocuirea iluminatului exterior cu lampi LED). Astfel, AIHCB va fi dotat
cu infrastructurd, instalatii i echipamente la standarde internationale,
avand posibilitatea prestarii unor servicii acroportuare complete in deplini
sigurantd si la un inalt nivel calitativ.

In prezent atit Roménia ct intreaga lume se confrunti cu pandemia
COVID19 ce a generat un impact negativ istoric asupra industriei aviatice
la nivel global. Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti a resimtit
puternic efectele pandemiei si ale restrictiilor impuse, astfel incat traficul
inregistrat pe parcursul anului 2020 a fost de 4,5 milioane pasageri, in
comparatie cu anul 2019, cand aeroportul a procesat putin sub 15 milioane
pasageri, o scidere de 70%. ' /(’/Ja*“?,,x
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sigure si conforme cu standardele UE, anticipdm o ingreunare a demersului
de atragere a finantérii proiectului in urméatoarea perioadd, cel putin pana
la revenirea traficului aerian la valori similare cu cele specifice perioadei
dinaintea crizei pandemice §i revenirea, in consecintd, a indicatorilor
financiari ai companiei. De asemenea, ludm in calcul si o posibild
restrangere a grupei de investitori capabili sd finanteze proiectul.

Implementarea etapei a IIl-a a programului de investitii, in sensul
realizarii lucrérilor, in perioada imediat urmétoare nu poate fi realizati in
lipsa fondurilor necesare, iar situatia financiard curentd a companiei
precum si previziunile pe termen ‘scurt-mediu nu permit finantarea din
fonduri proprii §i nici atragerea de fonduri imprumutate mai devreme de
orizontul anului 2024, fara si apari riscul supraindatorarii.

Conform Studiului de fezabilitate aferent PSDIA, realizarea lucrarilor
implicd o duratd de aproximativ 3 ani astfel incat, dacd consideram anul
2025 ca an de referintd pentru contractarea fondurilor si apoi inceperea
lucrdrilor atunci estimdm ca termen de finalizare a etapei a Ill-a, anul
2028, luand in calcul si perioada de teste si pregitiri necesare pentru
operationalizarea noii infrastructuri.

Avand in vedere:

* Efectul cumulativ generat de intarzierile inregistrate in realizarea
etapelor anterioare

Criza pandemicé si efectele acesteia asupra industriei aviatice la
nivel mondial

» Necesitatea obtinerii finantirii necesare pentru implementarea
programului de investitii

 Riscurile demardrii unor litigii de cétre proprietarii terenurilor
expropriate cu posibilitatea retroceddrii terenurilor

CNAB_a_solicitat actualizarea calendarului_de implementare a

Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
ATHCB, previzut in Ordonanta de Guvern nr. 64/1999 cu modificirile
si completiirile ulterioare, in sensul decalirii cu sase ani, incepand de

1. In cazul
proiectelor de acte
normative  care
transpun legislatie
comunitard  sau
crecaza cadrul
pentru  aplicarea
directd a acesteia

la urmitoarea etapd de desfisurare, respectiv etapa a Ill-a.

Nu este cazul.

2. Schimbari
preconizate

Prin prezentul act normativ, se propune modificarea calendarului de

implementare prin mutarea subetapei I1.4. in cadrul Etapei a ITl-a a
proiectului, respectiv_cea a realizirii lucririlor, i>tactualizarea

E}.»/‘ T

calendarului de implementare .a Programului stra tegic ¢prévazut in
Anexa nr.1! la Ordonanta Guvernului nr.64/1999 p rl'n dec‘ﬁlarba\t_h 6
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aeroportuar3 publica de interes national, dezvoltare care se va baza pe un
calendar corect i justificat in conditiile socio-economice actuale.

Mentiondm c&, pe parcursul anului 2021, au fost demarate activititi
aferente etapei de. Obfinere a avizelor, acordurilor si autorizatiilor
necesare in vederea demardrii lucrdrilor, acesta fiind ultimul pas din
succesiunea de actiuni si activitati, inainte de executia efectiva a lucrarilor.
Astfel, CNAB a obtinut Avizul de mediu pentru Programul strategic si a
fost implicatd activ in pregéatirea proiectelor de realizare a conexiunilor
rutiere §i feroviare, etape care se desfasoard prin grija CNAIR si CFR.
Totusi, toate avizele, acordurile gi autorizatiile nu pot fi obtinute decat
dupad introducerea terenurilor expropriate in inventarul bunurilor din
domeniul public al statului si concesionarea citre CNAB. In prezent,
CNAB a demarat actiunea de introducere a terenurilor in inventarul
bunurilor din domeniul public al Statului si concesionarea catre CNAB.

Desi inifial activitdtile de Obfinere a avizelor, acordurilor gi
autorizatiilor necesare in vederea demardrii lucrdrilor au fost introduse in
calendar la Art 1.4, s-a apreciat cd acestea fac parte mai degrabd din
actiunile de realizare a lucrérilor. Acesta a fost si motivul introducerii
acestor activitafi in ultima etapa (Etapa a III-a) care cuprinde efectiv etapa
de realizare a lucrdrilor, fard a avea intentia de a imprima un caracter
retroactiv normei.

Asa cum a fost gandit, calendarul actualizat se concentreazi pe ultima
etapd, Etapa a I1I-a, aceea de realizare a lucrarilor. in calendarul actualizat
este propus anul 2021 ca an de debut al activitétilor care vor conduce la
finalizarea Programului strategic, aceastd etapd cuprinzind si realizarea
conexiunilor terestre care vor asigura accesul in zona de est a aeroportului,
respectiv in realizarea conexiunii pentru doud moduri de transport, rutier i
feroviar. ‘

Avand in vedere cé pe parcursul anului 2021 au fost derulate activitati
care conduc la finalizarea etapei a Ill-a, pentru a p#stra un grad de
succesiune si fluentd a activitafilor, a fost prevdzut anul 2021 ca an de
debut pentru aceasta etapa.

Prin actualizarea etapelor de realizare a Programului Strategic se vor
crea premisele pentru corelarea acestuia cu implementarea obiectivelor de
investitii in infrastructura rutierd prin care se va realiza conectarea
aeroportului la refeaua de autostrazi.

Realizarea lucrdrilor propuse conferd sigurantd in exploatare a
infrastructurii aerfoportuare precum §i conformarea cu cerintele
Regulamentului (UE) nr. 139/2014 AL COMISIEI din 12 februarie 2014
de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare
la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului.

3. Alte
informatii

Guvernul Roméniei a adoptat, prin HG nr. 666/2016, /l\{!;gétf;rfemanul
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investitii ale Programului Strategic.

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea nr.
500/2002 privind finangele publice, cu modificdrile §i completdrile
ulterioare, obiectivele/proiectele de investitii noi, care se finanteazi
potrivit legii din fonduri publice, se aproba de cdtre Guvern pentru valori
mai mari de 30 milioane lei. Prin urmare proiectul a fost aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr. 655/2018 pentru aprobarea indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivului de investitii de interes national si utilitate publica
"Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti"

Prin Hotérarea de Guvern nr. 799/2019 privind declansarea procedurilor |
de expropriere a imobilelor proprietate privatd care constituie coridorul de
expropriere situat pe amplasamentul lucrérii de utilitate publicid de interes
national privind obiectivul de investitii "Programul strategic de dezvoltare
a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandi -
Bucuresti", a fost aprobatd exproprierea terenurilor din perimetrul de
dezvoltare si sumele individuale estimate de catre expropriator, aferente
despagubirilor pentru imobilele proprietate privatd care constituie
coridorul de expropriere, in valoare totald de 358.212 mii lei.

Valoarea obiectivului de investitii de interes national si utilitate publica
~Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
Aeroportul International Henri Coandd-Bucuresti” este 4.778.264 mii lei,
inclusiv TVA, echivalentul a 1.024.763 mii Euro (la cursul BNR din 29
octombrie 2018, 1 euro = 4,6628 lei) si a fost actualizat prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr. 1046/16.07.2019 si include valoarea
terenurilor din perimetrul de dezvoltare.

Sec;umea a 3-a
Impactul socio-economic al actulu normativ

1. Impactul macroeconomic

Actul normativ nu se referd la acest subiect

1! Impactul asupra mediului
concurential si domeniului
ajutoarelor de stat

Actul normativ nu se refera la acest subiect

2. Impactul asupra mediului de
afaceri

Actul normativ nu se referd la acest subiect

2! Impactul asupra sarcinilor
administrative

Actul normativ nu se refera la acest subiect

2% Impactul asupra intreprinderilor
mici si mijlocii

Actul normativ nu se referd la acest subiect

3. Impactul social

Actul normativ nu se referd la acest subiect

4. Impactul asupra mediului

Actul normativ nu se referd la acest subleci —

o
s

5. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atit pe termen scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul | Urmaétorii 4 ani Media pe 5
curent ani
1 2 3 4 |5 |6 |7

1. Modificari ale wveniturilor bugetare,
| plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

(i) impozit pe venit

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit

¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(i) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

Actul normativ nu are impact asupra
bugetului general consolidat.

a) bugetul de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

c) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) bugetul de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa reducerea
veniturilor bugetare.

6. Calcule detaliate privind fundamentarea
modificdrilor cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

Sectiunea a 5-a

Nu au fost identificate.

-----

Efectele proiectului de act normativasupra legislatiei in vig(; :

1. Maisuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ:




a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrdrii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeazi a fi
elaborate 1n vederea implementarii
noilor dispozitii.

a). Nu este cazul.

b). Nu este cazul.

1'. Compatibilitatea proiectului de act | Proiectul de act normativ nu se refera
normativ cu legislatia in domeniul | la acest subiect.
achizitiilor publice

2. Compatibilitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitard in
materie

Proiectul de act normativ nu se referd
la acest subiect.

3. Decizii ale Curtii Europene de Justitie si
alte documente '

Proiectul de act normativ nu se refera
la acest subiect.

4. Evaluarea conformititii

Nu este cazul.

5. Alte acte normative gi/sau documente
internationale din care decurg angajamente

Nu este cazul.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu
organizatii neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ nu se
refer3 la acest subiect.

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care
a avut loc consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii este legatd de
obiectul proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se
referd la acest subiect.

3. Consultarile organizate cu autoritatile
administratiei publice locale, in situatia in care
proiectul de act normativ are ca obiect activitati
| ale acestor autoritati, in conditiile Hot#rarii
Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de
consultare a  structurilor asociative ale
autoritdtilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative.

Proiectul de act normativ nu se
referd la acest subiect.

4. Consultérile desfdsurate in cadrul consiliilor
interministeriale, in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 750/2005 privind

constituirea consiliilor interministeriale

permanente.

5. Informatii privind avizarea de citre: Proiectul de )
a) Consiliul Legislativ a fost avizat de \2Cons
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b) Consiliul Suprem de Apérare al Tarii

c¢) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi

Legislativ, avizul
205/2022.

Proiectul de act normativ nu
necesitd aviz- de la Consiliul
Suprem de Apdrare a Tarii,
Consiliul Economic i Social,
Consiliul Concurentei, Curtea de

Conturi.

prin nr.

6. Alte informatii

Nu este cazul.

Sectiunea a 7-a

Activititi de informare publica privind elaborarea
si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societitii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Proiectul a Indeplinit procedura prevazuti de
Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publica,
republicatd.Proiectul de act normativ a fost
publicat pe pagina de web a Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii. Mentiondm ca
au fost intreprinse demersurile legale prevazute
de art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind
procedurile, la nivelul Guvernului, pentru
elaborarea, avizarea §i prezentarea proiectelor de
acte normative spre adoptare, aprobat prin
Hotarérea Guvernului nr. 561/2009.

2. Informarea societitii civile cu
privire la eventualul impact
asupra mediului in urma
implementérii proiectului de act
normativ, precum si efectele

asupra sandtatii si  securitatii
cetdtenilor  sau  diversitatii
biologice

Nu este cazul.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a

Maisuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de citre
autoritdtile administratiei publice centrale
si/sau locale — Iinfiintarea unor noi
organisme sau extinderea competentelor
institutiilor existente

Proiectul de act normativ nu se referd
la acest subiect.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind modificarea
anexei nr. 1! la Ordonanta Guvernului nr. 64/1999 pentru aprobarea Programului
strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri
Coandi - Bucuresti,. pe care il supunem-Parlamentului spre adoptare, cu- procedura de
urgentd previzutd la art. 76 alin. (3) din Constituia Romaniei, republicata.
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